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Die folgenden Angaben sind den vom Anmoldor eingereichten Uhterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(gj Offnungsfahiges Fahrzeugdach ' 

@ Die Erfindung betrifft ein offnungsfahiges Fahrzeug- 
dach, das mit ein em ersten Trager (20) fur einen ersten 
verstellbaren Deckel (22) versehen ist, der mittels eines 
ersten Gleitelements (18), in einer dachfesten FGhrungs- 
schiene (10) in Dachlangsrichtung verschiebbar gefuhrt • 
ist, wobei die Fuhrungsschiene (10) erne Ha u pi bah n (12) 
mit einer ersten Seitenwand (38) und einer zweiten Sei- 
tenwand (40), die einander gegenuberliegen und im Zu- 
sammenspiel ihrer Innenseiten fur die Fuhrung des ersten 
Gleitelements (18) sorgen, und eihe davon in einem Ver- 
zweigungsbereich (14) aus der zweiten Seitenwand (40) 
abzweigende Nebenbahn (34) aufweist Der erste Deckel- 
trager (20) weist ein zweites Gleitelement (36) auf, das im 
Verzwetgungsbereich (14) durch Anlage an der AuSensei- 
te der ersten Seitenwand (38) mit dem ersten Gleitele- 
ment (18) derart zusammenwirkt, dass das erste Gleitele- 
ment (18) entlang der Innenseite der ersten Seitenwand 
(38) in der Hauptbahn (12) gefuhrt wird und ntcht in die 
Nebenbahn (34) eintreten kann. 
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Beschreibung nes nicht naher dargesteilten Antriebs mit der Deckelhinter- 

kante ausgestellt und in der ausgestellten Stellung nach hioh 

[0001]^ Die vorliegende Erfindung betrifft ein offnungsfa- ten verschoben werden, urn die Dachoffhung freizulegen. 

higes Fahrzeugdach gemafi dem OberbegrifT des Anspruchs Dabei wird zunachst der vordere Deckel 22 ausgestellt und 

5 ein Stuck in Richtung des binteren Deckels 32 geschoben, 
[0002] Es ist bekannt, eine Verzweigung in einem Filh- , wobei der hintere Deckel 32 noch in der SchlieBstellung ver- 

rungskanal, der von zwei Gleitelementen gemeinsam ge- bleibt. Erst dann wird der hintere Deckel 32 ebenfalls ausge- 

. nutzt wird, dadurch zu realisieren, dass die Gleitelemente in stellt und gemeinsam mit dem vorderen Deckel 22 nach hin- 

Yerschieberichtung mit stark unterschiediicher Lange ge- ten verschoben, um die Dachoffhung freizulegen. Zusatzlich 

staltet werden, so dass das kiirzere Gleitelement im Ver^ 16 zu dem Gleitschuh 18 bzw. 26 ist an jederh Trager 20 bzw. 

. zwcigungsbcrcich in die von der gemeinsam genutzten 30 ,cin zweiter Gleitschuh (nicht dargestellt) vorgeschen, 

Hauptbahn abzweigende Nebenbahn eintreten kann, wah- welcher in einem weiteren dachfesten Funrungskanal (nicht 

rend die Lange des anderen Gleitelements so gewahlt ist, gezeigt) in Hochrichtung gefuhrt ist 

dass dieses im Verzweigungsbereich nicht in die Nebenbahn [0015] Im Verlauf der Offhungsbewegung gelangt der 

eintreten kann, sondem auf der Hauptbahn -weiterlaufen 15 Gleitschuh 18 des vorderen Deckels 22 aus dem vornliegen- 

muss, welche nach dem Verzweigungsbereich niir noch von den Bereich 16 des Fuhrungskanals 12 in den Verzwei- 

diesem Gleitelement genutzt wird. Die Gleitelemente sind gungseinsatz 14 und gelangt anschlieBend in den hinteren 

dabei als Gleitschuhe ausgebildet. Teil 24 des Fuhrungskanals 12. Im Verzweigungsbereich 14 

[0003] Nachteilig bei dieser Art der Verzweigung ist, dass zweigt ein im folgenden als Nebenbahn bezeichneter Fiib- 

., dabei der langere Gleitschuh eine MindestlSnge erfordert, 20 rungskanal 34 von der Hauptbahn 12 nach unten ab. 

die wiederum die in der FUhrungsbahn filr diesen Gleitschuh [0016] In der SchlieBstellung des hinteren Deckels 32 be- 

moglichen ^ Kriirnmungsradien begrenzt. Fur eine Anwen- findet sich der Gleitschuh 26 des hinteren Deckels 32 am 

dung, welche engere Kriimmungsradien in der Fiihrungs- vorderen Ende der Nebenbahn 34, Beim OfThen des hinteren 

bahn erfordert, ist diese Losung somit nicht geeignet Deckels 32 gelangt deir Gleitschuh 26 des hinteren Deckels 

[0004] Es ist Aufgabe der vorlicgcndcn Erfindung, cin 25 32 ubcr cincn Icicht anstcigenden Bereich der ticbenbahn 

Or]&iungsfahiges Fahrzeugdach zu schaffen, bei welchem 34 in die Hauptbahn 12 des Verzweigungseinsatzes 14 und 

die Gleitelemente so ausgebildet sein konnen, dass trotz des schlieBlich in den hinteren Teil 24 der Hauptbahn 12. Dies 

Vorsehens eines Verzweigungsbereichs auch enge Kriim- geschieht, bevor der Gleitschuh 18 des vorderen Deckels 22 

mungsradien in den Fuhrungsbahnen fur beide Gleitele- in den Verzweigungsbereich 14 bzw. den hinteren Teil 24 

inente mpglich sind 30 der Hauptbahn 12 eintreten kann. Der vordere (nicht darge- 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch stellte) Endbereich des vorderen Bereichs 16 des Fuhrungs- 

ein Fahrzeugdach rnit den Merkmalen des Patentanspruch 1 . kanals 12 ist in ahnlicher Weise wie die Nebenbahn 34 aus- 

[0006] Bei dieser Losung ist vorteilhaft, dass sich die bei- gebildet, so dass zu Beginri der Verschiebeoffiiungsbewe- 

den Gleitelemente nicht in ihrer Lange unterscheiden mtis- gung beider Deckel 22, 32 ein Anheben der Deckelvorder- 

sen, so dass fur beide Gleitelemente enge Kxtimmungsra- 35 kante erf olgt. 

dien der entsprechenden Fuhrungsbahnen moglich sind. [0017] Beim Offhen und SchlieBen beider Deckel 22, 32 

[0007] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung erge- stellt sich nun das Problem, dass in dem Verzweigungsein- 

ben sich aus den Unteranspriichen. satz 14 der Gleitschuh 18 des vorderen Deckels 22 auf der 

[0008] ' Im folgenden ist cine Ausfuhrungsform der Erfin- Hauptbahn 12 vcrblcibcn soil, wahrend der Gleitschuh 26 

dung anhand der beigefugten Zeichnungen beispielhaft na- 40 des hinteren Deckels 32 diese verlassen und in die Neben- 

her erlautert. Es zeigt: bahn 34 eintreten soil. Dieses Problem wird dadurch gelost, 

[0009] ] Fig, 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen dass bei dem Gleitschuh 18 des vorderen Deckeltragers 20 

Fahrzeugdaches in einer ersten Betriebsstellung, : ein zusatzliches Gleitelement 36 vbrgesehen ist, welches so 

[0010] Fig. 2 eine Ansicht wie Fig. 1, wobei jedoch eine angeordnet und ausgebildet ist, dass es im Verzweigungsbe- 

zweite Betriebsstellung dargestellt ist; 45 reich ah der AuBenseite einer oberen Seitehwand 38 des 

[0011] Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie M-IH in Fig. Fulirungskanals 12 anliegt und dabei mit dem Gleitschuh 18 

2 und zusammenwirkt, um den Gleitschuh 18 entlang der Innen- 

[0012] Fig. 4 einen Schnitt enUang der linie IV-IV von seite der oberen Seitenwand 38 in der Hauptbahn 12 zu fiih- 

Fig*2. ren und dadurch im Verzweigungsbereich ein Eintreten des 

[0013] In den Fig. 1 bis 4 ist eine fahrzeugfeste bzw. dach- 50 Gleitschuhs 18 in die Nebenbahn 34 zu verhindern; Dies 

feste Fuhrungsschiene 10 eines sogenannten DoppelspoileN wird im gezeigten Beispiels dadurch erreicht, dass die 

daches fur ein Kraftfahrzeug gezeigt, welche einen im fol- Wandstarke der oberen Seitenwand 38 im Verzweigungsbe- 

genden als "Hauptbahn" bczcichnctcn Funrungskanal 12 rcich 14 vcrgroBcrt ist, so dass in dicscm Bereich das obcrc 

aufweist, . der in einem beziigUch eines Verzweigungsbe- Gleitelement 36 an der AuBenseite der oberen Seitenwand 

reichs 14 yome liegenden Bereich 16 zur Fuhrung eines 55 38 anliegt, wahrend der Gleitschuh 18 an der Innenseite der 

Gleitschuhs 18 dient, welcher um eine Achse 19 schwenk- oberen Seitenwand 38 anliegt, 

bar an dem vorderen Ende ernes Tragers 20 fiir den vorderen [0018J AuBerhalb des Verzweigungsbereichs 14 ist die 

Deckel 22 des Doppelspoilerdaches angebracht ist. Der be r Wandstarke der oberen Seitenwand 38 so verringert, dass 

zuglich des Verzweigungsbereichs 14 hinten liegende Teil das obere Gleitelement 36 nicht mehr an der AuBenseite der 

24 des Fuhrungskanals 12 dient zur Fuhrung sbwohl des 60 oberen Seitenwand 38 anliegt und dadurch eine ttberbestim- 

Gleitschuhs 18 des vorderen Deckels 22 als auch eines mung der Fiihrung verhindert wird, da in diesem Bereich die 

Gleitschuhs 26, welcher schwenkbar um eine Achse 28 an Innenseite einer untereh Seitenwand 40 fur eine entspre- 

.dein yorderen Ende eines Tragers 30 fur den hinteren Dek- chende Fuhrung in Hochrichtung sorgen soil, d. h. auBer- 

kel 32 des Doppelspoilerdachs befestigt ist. halb des Verzweigungseinsatzes 14 soli der Gleitschuh 18 in 

[0014] In. einer nicht gezeigten SchlieBstellung liegen die 65 iiblicher Weise von den beiden Seitenwanden 38 und 40 des 
beiden Deckel 22 und 32 flachig hintereinander, um eine Fuhrungskanals 12 in Hochrichtung gefuhrt werden. Durch 

Offiiung in einer festen Dachhaut abzudecken. Aus dieser die geschilderte Wirkung des oberen Gleitelements 36 im 

SchlieBstellung konnen die beiden Deckel 22, 32 rnittels ei- Verzweigungsbereich 14 wird somit verhindert, dass der 
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Gleitschuh 18 in der in Fig. 1 gezeigten Stellung, wenn er 
die Abzweigung der Nebenbahn 34 passiert, nach unten fallt 
und in die Nebenbahn 34 e'intritt . 

[0019] In Fig. 2 ist die Stellung gezeigt, in welcher der 
Gleitschuh 26 des hinteren Deckels 32 die Verzweigungs- 
stelle inv Verzweigungsbereich 14 passiert Eine entspre- 
chende Ftihrung des Gleitschuhs 26 in diesem Bereich wird 
in Hochrichtung dadurch erreicht, dass sich die Hefe, d. h. 
die Ausdehnung in Dachquerrichtuiig, der Hauptbahn 12 be- 
zuglich der Hefe der Nebenbahn 34 verringert, wie dies in 
Fig. 3 zu schcn ist (die Gleitschuhe 18 und 26 sind in Fig. 3 
bzw. 4 gestrichelt dargestellt). Die Breite (d. h. die Ausdeh- 
nung in Dachquerrichtung) des Gleitschuhs 18 des Yorderen 
Deckels 22 ist entsprechend der Hefe der Hauptbahn 12 im 
Verzweigungsbereich 14 gewahlt, wahrend die Breite des 
Gleitschuhs 26 des hinteren Deckels 32 entsprechend der 
Hefe der Nebenbahn 34* d. h. entsprechend groBer, gewahlt 
ist Diese unterschiedlichen Breiten der Gleitschuhe 18 bzw. 
26 haben zur Folge^ dass der Gleitschuh 18 des vorderen 
Deckels 22 den Verzweigungsbereich 14 durch die Wirkung 
des oberen Gleitelements 36 auf der Hauptbahn 12 passieren 
kann, wahrend der Gleitschuh 26 des hinteren Deckels 32 
durch seine groBere Breite in die Nebenbahn 34 eintritt und 
in : dieser nach unten gefuhrt wird. Im hinteren Tfeil 24 der 
Hauptbahn 12 cntspricht die Hefe dcrsclbcn der Hefe der 
Nebenbahn 34, so dass der Teil 24 von beiden GieitschUhen 
18, 26 genutzt werden kann. 

[0020] Die beiden Gleitschuhe 18, 26 haben im Wesentli- 
chen gleiche Lange (d h. Abmessuhg in Dachiangsrich- 
tung), wodurch auch. fur den Gleitschuh 1H- des vorderen 
Deckels 22 enge Krurnmungsradien im vorderen Endbe- 
reich des vorderen Bereichs 16 der Hauptbahn 12 moglich 
sind (dieser vordere Endbereich kann sornit in ahnlicher 
Formgebung wie die Nebenbahn 34 fur den Gleitschuh 26 
des hinteren Deckels 32 ausgebildet sein). 
[0021] Durch die geschilderte Ausgestaltung des Verzwei- 
gungsbereichs 14 im Zusarnmenspielmit eiher entsprechen- 
den Ausgestaltung' der Gleitschuhe 18 und 26 sowie des 
obcrcn Gleitelements 36 kann cine Wcichcnfunktioh rcali- 
siert werden, die einerseits keine vergroBerte Langs abmes- 
sung des Gleitelements 18 des vorderen Deckels 22 erfor- 
dert und andererseits auch eine zuverlassige Ftihrung des 
Gleitschuhs 26 des hinteren Deckels 32 im Verzweigungs- 
bereich 14 ermoglicht 

[0022] Der Verzweigungsbereich 14 kann an der dachfe- 45 
sten Fuhrungsschiene 10 einstuckig ausgebildet sein Oder - 
wie gezeigt - in Form eines in eine Aussparung der Fuh- 
rungsschiene 10 Einsatzteils. ' 
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Bezugszeichenliste 

10 (dachfeste) Fiihrungsschiene 
12 Fuhrungskanal (Hauptbahn) 
14 Verzweigungsbereich 
16 (vorn hegender) Bereich (von 12) 

18 Gleitschuh (von 22) 

19 Achse 
20Trager 

22 (vorderer) Deckel 

24 (hinten liegender) Teil (von 12) 

26 Gleitschuh (von 32) 

28 Achse 

30TVager 

32 (hinterer) Deckel 

34 Fuhrungskanal (Nebenbahn) 

36 Gleitelement (an 18) 

38 obere Seitenwand (von 12) 

40 untere Seitenwand (von 12) 
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Patentanspriiche 

1. Ofinungsfahiges Fahrzeugdach, mit einem ersten 
Irager (20) fur einen ersten verstellbaren Deckel (22), 
der mittels eines ersten Gleitelements (18) in einer 
dachfesten Funrungsschiene (10) in Dachlangsrichtung 
verschiebbar gefuhrt ist, wobei die Fuhrungsschiene 
eine Hauptbahn (12) mit einer ersten Seitenwand (38) 
und einer zweiten Seitenwand (40), die einander ge- 
genuber liegen und im Zusammenspiel ihrer Innensei- 
tcn fur die Fuhrung des ersten Gleitelements (18) sor- 
gen, und eine davon in einem Verzweigungsbereich 
(14) aus der zweiten Seitenwand (40) abzweigendeNe- 
benbahn (34) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass 
der erste Trager (20) ein zweites Gleitelement (36) auf- 
weist, das im Verzweigungsbereich (14) durch Anlage 
an der AuBenseite der ersten Seitenwand (38) mit dem 
ersten Gleitelement (18) derart zusammenwirkt, dass 
das erste Gleitelement (18) entlang der Innenseite der 
ersten Seitenwand (38) in der Hauptbahn (12) gefUhrt 
wird und nicht in die Nebenbahn (34) eiritreten kann. 

2. Fanrzeugdach gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im V«zweigungsbereich (14) die Starke 
der ersten Seitenwand (38) groBer ist als auBerhalb des 
Vcrzwcigungsbcrcichs. 

3. Fahrzeugdach gemSB Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass auBerhalb des Verzweigungsbereichs 
(14) das zweite Gleitelement (36) nicht an der AuBen- 
seite der ersten Seitenwand (38) anliegt 

4. Fahrzeugdach gemafi einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Ver- 
zweigungsbereich (i4) die Hefe der Hauptbahn (12) 
geringer als die Hefe der Nebenbahn (34) isL 

5. Fahrzeugdach gemaB Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein zweiter Trager (30) fur ein zweites 
verstellbares Deckelelenient (32) vorgesehen ist, der 
ein drittes Gleitelement (Gleitschuh 26) aufweist, das 
ebenfalls in der dachfesten Funrungsschiene (10) in 
Dachlangsrichtung Ycrschicbbar gefuhrt ist, wobci in 
dem Verzweigungsbereich (14) die Hefe der Haupt- 
bahn (12) gegenuber dem Teil (24) hinter dem Ver- 
zweigungsbereich verringert ist, die Nebenbahn (34) 
die gleiche Hefe wie die Hauptbahn (12) im Bereich 
hinter dem Verzweigungsbereich (14) aufweist, die 
Breite des dritten Gleitelements (26) so gewahlt ist, 
dass es zwar in der Nebenbahn (34), nicht jedoch in der 
Hauptbahn (12) mi Verzweigungsbereich (14) gefuhrt 
werden kann, so dass das dritte Gleitelement (26) beim 
Eintritt in den Verzweigungsbereich (14) in die Neben- 
bahn (34). gezwungen wird, und die Breite des ersten 
Gleitelements (18) so gewahlt ist, dass es in der Haupt- 
bahn (12) im Verzweigungsbereich (14) gefuhrt wer- 
den kann. 

6. Fahrzeugdach gemaB einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Haupt- 
bahn (12) als integraler Bestandteil der Fuhrungs- 
schiene (10) ausgebildet ist, wahrend der Verzwei- 
gungsbereich (14) als separates, in eine Aussparung 
der Funrungsschiene (10) einsetzbares Rinsatzteil aus- 
gebildet ist 

7. Fahrzeugdach gemaB Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Nebenbahn (34) in dem Einsatzteil 
ehdet. 

8. Fahrzeugdach gemaB einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Haupt- 
bahn (12) und die Nebenbahn (34) fur eine Fuhrung in 
Hochrichtung sorgen. 

9. Fahrzeugdach gemaB Anspruch 8, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass die Nebenbahn (34) von der Hauptbahn 

(12) nach unten abzweigt ■ ' 

10. Fahrzeugdach gemafi einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, dass die Haupt- 
bahn (12) im wesentlich horizontal verlauft 5 

11. Fahrzeugdach gemafi Arispruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das erste Gleitelement (Gleitschuh 
18) und das dritte Gleitelement (Gleitschuh 26) irn We- 
sentlichen die gleiche Lange aufweisen. 

12. Fahrzeugdach gemafi Anspruch 5, dadurch ge- 10 
kcnnzcichnct, dass das crstc Gleitelement (Gleitschuh 
18) und das dritte Gleitelement (Gleitschuh 26) jeweils 
im vorderen Bereich des ersten TVager (20) bzw. des r 
zweiten Tragers (30) angeordnet smd, wobei der erste 
bzw. zweite TVager (20 bzw. 30) mit ihrem hinteren 15 
Knde ausschwenkbar sind. . 

13. Fahrzeugdach gemafi einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei 
dem ersten Deckel (22) und zweiten Deckel (32) urn 
die beiden Deckel eines Spoilerdaches handelt, die in 20 
Schliefistellen flSchig hintereihander Iiegeti und eine 
Dachoffnung abdecken, und in eine OfTnungsstellung 
bringbar sind, in weicher beide Deckel mit ausgestell-. 
ter Hinterkante nach hinten verschiebbar sind, urn. die 
Dachoffnung freizugeben. 25 
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